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Sendt sgndag 29. marts 2015 til http://john-nissen.dk/banesiden/
Offentligggres pa Banesiden Jernbanenyheder

Indholdsfortegnelse

| denne indholdsfortegnelse er anfart alle kapitler og de fleste overskrifter. Der er ud for overskrifterne
angivet pa hvilken side, kapitlet begynder. Ved at leese sidetallet pa naeste kapitel kan der dannes et
indtryk af kapitlets omfang. Star der intet under et kapitel, bringes der intet. Reekkefglgen er kronologisk
i hvert kapitel og deekker hovedsagelig perioden i uge 38

............... mandag 15. september 2014 — sgndag 21. september 2014.
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11 DIVERSE
Krgllede tog
IC3-toget fylder 25 ar
Kagbenhavns Hovedbanegard rykker rundt
DSB har indrettet vaerksted i et telt pA Grenaa Havn
Svar pa kritik af ultrafine partikler i DSB'’s tog
15 Kundecenteret opruster og udvider abningstid pa sociale medier

Jernbanenyheder

Overrubrikker sat med Arial 12 pkt.

Underrubrikker sat med Arial 10 pkt.

Bradtekst sat med Arial 10 pkt.

Figurtekster sat med Arial 9 pkt.

Fodnoter sat med Arial 9 pkt.

Tekstbehandling Corel® WordPerfect® 8 konverteret til Adobe® Reader® XI
Ma citeres med tydelig kildeangivelse

Sggemuligheder i Adobe® Reader® IX

For let at kunne finde og laese en tekst brug sggemaskinen })

Sgg efter ved at taste Ctrl+F.

| feltet Find indtastes de(t) gnskede ord, der sgges efter.

Klik pa Neeste for til at blive ledt dertil.

Ikke altid kan sggefunktionen finde overskriften, idet den kan vaere aendret lidt.

Der kan ogsa veelges avanceret sggning Shift+Ctrl+F Sgg, hvor sggekriterierne kan justeres.

En genvej til Sgg findes i hgjre side af Find-sggefeltet med signaturen f.

Den i skrivende stund seneste version af Adobe® Reader® X! til at leese pdf-filer med er version 11.0.10.
Kontroller opdatering med Hjeelp, Kontroller for opdatering ...

Softwaren kan seettes op til at ggre det automatisk under Rediger indstillinger ..., Indstillinger,
Opdateringsprogram eller med genvejstasterne Ctrl+K.
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Stednavneforkortelser

omkring Struer
Bn Bedsted Thy
Ur Hurup Thy
Thb Yd Ydby
Thyborgn Havn Ln Lyngs
Ron Rgnland  Hw Hvidbjerg
Hbg Harbogr Ul Uglev
No Oddesund Nord Sk Skive Hg

Lmv Lemvig Um Humlum Rgb Regnbjerg  Hgjslev
Bnt Str  Han Vp Vinderup Sm
Bonnet Struer Handbjerg Stoholm
Bmk Hm Hjerm

Baekmarksbro

Vem Bu Bur Ho Holstebro

Vemb Ts Tvis

Uf Ulfborg Uu Avlum

Tm Tim Id Vildbjerg

He Hee Ib Skibbild

@j Ringkgbing

En udfarlig liste over stednavneforkor-
telser findes pa Banesiden under
http://www.john-nissen.dk/banesiden/Forkortelser/fork.php
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omkring Neestved
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Vst Vrangstrup Hf Herfalge
Gz Glumsg  Th Tureby
Ris Rislev Hz Haslev
Ol Holme-Olstrup

Neen Naestved Nord
Nee Neestved
My Myrup Grusgrav
Lu Lundby

Vo Vordingborg

Mn Masnedg

Oh Orehoved

Nv Ngrre Alslev )

(.
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Fortegnelse over forkortelser
| tienestetelegrammer, i anden intern korrespondance, i instruktionsstof, i personaleregistering, ved
udfyldning af blanketter til internt brug (f. eks. regninger og fripas) kan, nar det sk@nnes hensigtsmaessigt,
anvendes nedennavnte forkortelser:

Stillingsforkortelser (forkortelse — stilling)

bam banemester ksmt kgrestramsmontar sek sekreteer
bfm baneformand ktas kontorassistent sik sikringsmester
bing baneingenigr lacf lastbilchauffar simt sikringsmontgr
bm badsmand linsp landinspektar sing sikringsingenigr
bmt banemontgr Ikas lokomotivassistent skf skibsfarer
boc baneomradechef Ikf lokomotivfarer shing signalingenigr
brbtj brobetjent ki lokomotivinstruktar stfs stationsforstander
brfg brofoged Ikm lokomotivmester stl stationsleder
stm stationsmester
cing civilingenigr mat matros stmd styrmand
mm maskinmester svm svejsemester
doc driftsomradechef
dtbtj depotbetjent oass overassistent tas trafikassistent
dtfm depotformand oing overingenigr thtj togbetjent
opt overportgr teksp  trafikekspedient
elf elektrofarer tektg  teknisk tegner
phm pakhusmester tem telemester
gdr generaldirektar presch pressechef tof togfarer
pt portar tgi toginstruktar
hvk handvaerker tgr togrevisor
rgfm rangerformand tinsp trafikinspektar
ing ingenigr rgm rangermester tktl trafikkontrollgr
rmfm remiseformand
jba jernbanearbejder rucf rutebilchauffar vkm vaerkmester
jdek jernbanedetektiv vm vognmester
jur jurist vopsm vognopsynsmand

Kilde: Danske Statsbaner, Ordresamlingen serie A, Organisations- og personaleforhold, Bilag XVI,
torsdag 1. april 1976, udtog.

> Qverkgrsler
Det hedder en overkgrsel, jeevnfar:
Sikkerhedsreglement af 1975 (SR)
8 11 Automatisk sikrede overkgrsler, side 97-15.
Kilde: http://www.bane.dk/visArtikel.asp?artikellD=6338

s» Feerdselsloven, LBK nr. 1055 af 9. november 2012
8 5 Feerdsel over jernbanespor m.v.
Kilde: http://www.retsinformation.dk/Forms/R0710.aspx?id=143400#Kap8

Faerdselstavler

Betegnelser for [.GVEIEEE £V for vejfarende ved jernbaner kan ses pa
http://login.koreklar.dk/faerdselstavler.pdf
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DEN DAGLIGE DRIFT (VEST)
DEN DAGLIGE DRIFT (&ST)

PRIVATBANERNE OG ANDRE OPERATWJRER
Ma 15/9 2014
Godsvognsudveksling mellem tog 8719 og 8620 samt 8615 og 8728 i Hr
Tog 8615 i Hr

Tog G 8615 (Fa-Hr) har ankomsttiden 16.40 til Hr, og da der kigges fra perronerne over pa pladsen kl.
17.08, holder RSC MZ 1456 pause dér i spor 10 eller 11.

Tog 8719 i Hr

Pa gangbroen over jernbanen — beliggende mellem indkgrselssignalet til Hr og vejbroen med vej

195 Dronningens Boulevard — ventes fra cirka fra kl. 17.13 nogle fa minutter pa, at tog G 8719
(Vem-Hr) skal dukke op. Cheminova-godstoget plejer at afga fra Ho kl. 16.41 (+19) og krydse i

Ib tog RV 3747 (Fa-Str), der passerer Ib 17.09%. Der ma veere knap ti minutters keretid hertil,

sa et estimat og hukommelse fra tidligere observationer finder frem til 17.20 som veerende togets ‘ﬂ
fremkomst.

Og det sker ... kl. 17.20 kgrer MY-godstoget meget langsomt
foran indkerselssignalet, og den bagerste, koksgrd tankvogn
forsvinder ind i det mgrke hul under Dronningens Boulevard Kkl.
17.21.

Nu geelder det om at komme hen pa laessevejen for at f& vognnumrene
pa dette tog samt dem til tog G 7828 (Hr-Vem). Cykler under Dronningens

belaegning mellem trappetrinnene til at cykle langsomt p4, for ellers vil der
ske en afsporing!

Pa pladsen i Hr

MZ 1456 holder stadig i samme spor 10 eller 11, men motoren er startet. MY 28 er kart fra stammen, og
undervejs ud til gstenden af stationen bliver numrene pa de tre hvide harde hvidevarevogne fra
Expotrain ApS i spor 11a bogfart, se under SPECIALKGRETJJIER.

Tog 8728 i Hr
Kl. 17.34 treekker tog 7828 frem med MY 28 med nye vogne. | et hul mellem to containere p& en vogn
fra tog 8719 i spor 9 forsgges det at trykke pa udlgserknappen, nar et vognnummer er leeseligt i spor 7.

Det fagrste mislykkes, men der er en af Sgns®'-familien. MY 28
681

+ Sgns tom

+3180 454 3 400-4 TEN D-DB Sgns®  tom rutevogn

+3385 457 ? 7?7 RIV CH-HUPAC Sgnss** med tankcontainer

+3180 455 6 188-9 RIV D-DB Sgns®®  med TILCON FREIGHT  rutevogn

+3180 454 3 321-2 TEN D-DB Sgns®  med tankcontainer rutevogn

+3180 455 6 497-4 RIV D-DB Sgns®*  med tankcontainer rutevogn

+ 37 RIV 80 D-GATXD 7840 522-8 Zacns VTG

Tog 8620 i Hr

To minutter efter, 17.36, er MZ 1456 pa vej hen til spor 9, hvor de med tog 8719 ankomne vogne star:
3180 455 6 270-5 RIV D-DB Sgnss®' med containere rutevogn

+3180 454 3 035-8 TEN D-DB Sgns® med EUROTRAINER  rutevogn

+3180 455 6 389-3 D-DB Sgns®*  med 3 containere rutevogn

+31RIV 80 455 6 426-3 RIV D-DB Sgns®!  med 3 containere rutevogn

+ 33 RIV 80 D-VTGD 7809 214-9 Zagns tankvogn

+ 33 TEN-RIV 84 NL-VTGD 7846 575-4 Zacns  tankvogn.

Tog 8620 Hr-Ke

Tog 8620 (Hr-Fa) har fgrst afgangstid fra Hr kl. 18.25, men méaske sendes det af sted senest 17.45 for
at krydse tog L 751 (Fa-Str) i Ke (Kglkaer), der er gennemkgrende 17.55%27? Det bliver nok ikke i dag, for
fgrst ma pt rette sporskifte 56, der var drejet til hgjre af pt pa tog 7828, s MZ-godstoget kunne komme
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ud pa rangerhovedet. Uret viser da 17.42, sa der bliver ingen tidlig kersel til Ke med en krydsningsfor-
leegning i dag.

Tog 751 krydser tog RV 3756 (Str-Fa) i Hr, og det tog skal farst passere Ke 18.11, sa der vil veere
en halv time til at finde et forhdbentlig ikke far brugt fotosted. Naturligvis frister det med et overblik over
det hele, og det vil vaere paenest pa den sydligste vejbro af tre, der findes mellem Hr og Ke. Det er den
sidst byggede, og der skete meget tidligt fredag 10. april 2009, hvor banen mellem Bb og Hr var
speaerret. En beretning herom og om Ku (Ngrre-Kollund T) kan leeses under FASTE ANL A£G for denne
dato og ar.

Oppe fra Haugevej, som den 5% ar unge bro beerer, er der som forgrund en stor stationcar
med trailer, og to meend arbejder med et orange kabel eller rar, der er freeset ned i sandjorden
fra NV og ma skulle trykkes under banen. Baggrund
er Herningveerkettil hgjre og Knudmosesger-
ne. Kl. 18.14% (+13) passerer MZ 1456 + de
6 gsv. fra tog 8719.

Ku

Ku 14 i km 46,5 og blev nedlagt lardag 22. maj 1971 sammen med Sbt (Sgbylund T) i km 54,6. Et
eksempel pa et standsende tog ved begge trinbraetter: Igrdag 24. april 1971 standsede tog 7722 (Hr-Fa)
i Ku 12.29-29 (x0/+) og Sbt 12.39%:-40 (+%2/£0).

Begge trinbreetter havde X i ankomsttid. At det karte »Hv far S« kan ses pa 7XXX- foran det normale
7XX for tognumre pa straekningen Fa-Ti. Oprangering DSB MO 1859 + 1 psv. P& bremsesedlen 9 aksler
med 99 tons. | TKV 70 star der MO 136. Det vil sige, at karetiderne er lavet til MO + 2 psv.

(BL)

Tog 8728 i Ho
Dagens G 8728 (Hr-Vem) ankom til Ho allerede 18.13 (+42) og afgik 18.19% (+95%2). Ved afgangen fra
Ho bestod toget af MjbaD MY 28 + 1 bogietankvogn + 5 bogiecontainerbaerevogne.
(LuJd via BL)
To 18/9 2014

Tog 970 mellem Amstrup og Vem

Vejrmeldingen lyder p& den sidste sommerdag op til 21 EC. DMI Byvejr lover over middag skyet vejr over
Str, men over Vem er meldingen skyfri himmel kl. 15. Den melding er guf, for det er torsdag og
Cheminova-dag. Det fgles at veere et par maneder siden, den sidste cykeltur fandt sted til Amstrup for
at fotografere godstoget. | dag skal der cykles en halv time fgr end ngdvendigt, for sidste gang blev der
opdaget en sg ved Damhus A mellem hovedvej 28 fra Vem til Lmv og Lemvigbanen, men der var ikke
tid til at kigge naermere pa et sted at sta for at fotografere.

Nye kareplaner pa Lemvigbanen

Ifalge de sidste oplevelser karer tog 970 (Rgn-Vem) lige efter tog 316 (Thb-Vem), der skal afga kl. 15.31
fra Amt (Amstrup) i km 5,5 og ankomme til Vem 15.39. KI. 15.45 skal tog 970 ankomme til Vem, sa der
er 6 minutter mellem de to tog. Hov, den kareplan var gyldig sidste dag lgrdag 28. juni 2014. Der
ma foretages et opslag pa http://www.mjba.dk/ , og det viser sig, at der er sket eendringer.

Tog 316 (Thb-Vem) sgndag 29. juni 2014 — sgndag 10. august 2014 Amt 15.31, Vem 15.39
Tog 318 (Thb-Vem) mandag 11. august 2014 — lgrdag 13. december 2014 Amt 15.37, Vem 15.45

Det vil sige, at tog 970 kommer 6 minutter senere end fgr sommerferien. Da tog G 8719 (Vem-Hr) har
afgang fra Vem kl. 16.04, vil der ikke veere mange minutter til at foretage et omlgb og lave en
bremseprgve. Det forklarer, hvorfor det ikke kommer far tiden til Ho som far sommerferien.

Tog 970 havde ankomsttid til Vem kl. 15.45, hvor det krydsende tog 319 (Vem-Thb) skulle afga. Det
gar ikke nu, da tiderne for tog 318 er gaeldende. Der er kommet nye tognumre resten af dagen.

Tog 321 (Thb-Vem) sgndag 29. juni 2014 — sgndag 10. august 2014 Vem 15.45, Amt 15.49
Tog 323 (Thb-Vem) mandag 11. august 2014 — lgrdag 13. december 2014 Vem 15.47, Amt 15.51
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Det er godt nok en hard kgreplan: 5,5 km skal kares pa 4 minutter = 82,5 km/t. i gennemsnit. Toget er
i hvert fald ikke gennemkgrende i Vem! Nuvel, ofte kan der sta et % minut senere i tienestekgreplanen,
og med 4% minut giver det et snit pa »kun« 73,3 km/t.

Der er ingen forbindelse til de to Arriva-tog, der har afgangstiden 15.39. Hvorfor?

To ugentlige forsinkelser for tog 323
Fra ankomst til Vem som tog 318 kl. 15.45 til afgang som tog 323 kl. 15.47 er der 2 — skriver to minutter,
og i labet af de to minutter skal tog 970 ankomme pa mandage og torsdage. Det kan ikke lade sig gare
at afga rettidigt med tog 323 pa dé to ugedage!

| dag bliver der sa lidt mere tid til at finde et fotosted ved »s@en bag traeerne«. @stenvinden puffer
godt p4, som Mgborg Kirke nds med 33 km/t. i gennemsnit fra Str. Det er ny rekord.

Tog 318, 970 og 323

MjbaD Ym 14 med tog 318 Amstrup o Vem karer 15.40% over Damhus A.
Det bar skrives, at opstrgms ligger en smalsporbane, der er i drift.

Det bar skrives, at nedstrgm ligger en smalsporbane, der er i drift.

Der er nu omkring seks minutter til at na hen ad graesvejen til det lille, solo
stdende egetrae, der skal veere forgrund til tog 970. Banen danner en hel
rutsjebane, nar der kigges i segeren med en meget kraftig tele, og aftrykkerfin-
geren kan ikke holde sig i ro, hvilket billeddatene afslgrer; PNCSOAOD
MjbaD MY 28 med 970 Amstrup o Vem fotograferes  15.46  cirka 3,2 km borte

15.47  cirka 2,5 km borte
15.48Y% cirka 1 km borte ved ovk 09 S
15.49 0,6 km borte lige far Damhus A
15.49% erikm 2,75
15.49Y% er passeret usikret ovk 07 S.
| forbifarten laeses sa mange vognumre, der kan huskes: 497, 321 og 400. Det er fordelen ved
forekomsten af rutevogne, for de komplette vognnumre ligger i bogholderiet. MY 28 +

+3180 455 6 497-4 RIV D-DB Sgns®* tom rutevogn
+3180 454 3 321-2 TEN D-DB Sgns®* tom rutevogn
+3180 454 3 400-4 TEN D-DB Sgns®® med 1 EUROTRAINER  rutevogn

+ antagelig 37 RIV 80 D-GATXD + tankvogn + VTG-tankvogn med mavebeeltet , , , , ..l alt 6 gsv.

Tog 323
Bare 6 minutter efter sker dette:
MjbaD Ym 14 med tog 323 Vem P Amstrup 15.55% passerer usikret ovk 07 S
Sa er hele dagens oplevelser med tre tog slut. Vellykket, selv om det ikke var en sg som forventet
ved banen. Ifglge et kort i malforholdet 1:50.000 findes der faktisk fire sger mellem banen og hovedve;j
28 og en @ for banen. De ser ud til at veere udgravninger, for i en dem rager en del udgaede traeer op

af vandet. Vej 28
1
Da Str nas, viser kilometerteelleren 54,6 km. Det var s& dagens gratis motionstimer. ‘90*0

Mange tog og fa tog pa Lemvigbanen

Tre tog pa et kvarter pa Lemvigbanen, et hvert femte minut! Ja, denne privatbane kan konkurrere i
trafikintensiteten med S-banerne i hovedstaden. Til gengeeld karer der kun kun seks tog pé en lgrdag!
(BL)

KOREPLANER
TRAKKRAFT
GODSVOGNE
PERSONVOGNE
TOGSAT

STOG

METRO
FAERGER
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VETERANMATERIEL OSV.
Sg 21/9 2014

Skinnebus istandsaettes pa Bombardier

Pa Bombardier har HBS Sm 210 faet en grundmaling. Den ene bogie fra skinnebussen fik hjul og
bremser afmonteret for at blive renoveret. En drivaksel er afmonteret og laesset pa en trailer for at
komme til Mrg for den videre renovering. En bogie er parkeret sammen med mange andre af de
stumper, der med tiden skal genmonteres i Sm 210.

(HWS via BL)

SPECIALK@RETJJIER
Ma 15/9 2014

Expotrain-udstillingsvogne i Hr
I nogle dage har der i Hr kunne ses 3 hvide udstillingsvogne og en aben godsvogn op til en enderampe.
| forbindelse med Cheminova-godstoget ankomst og afgang fra Hr kigges der pa de tre hvide harde
hvidevarevogne holdende i spor 11a ved leessevejen. Det er dbenbart i september maned hvert ar, at
EXPO-toget kommer, for eksempelvis kom vognene til Hr i tog VM 6432 (Vg-Hr) sgndag 18. september
2011, en tur over Str pa 119,3 km. Havde Konebanen stadig eksisteret, nedlagt for persontrafik lgrdag
22. maj 1971 sammen med 10 andre straekninger, havde turen kun veeret p& 47,8 km, altsa 71,5 km
kortere.

Ved enderampen holder Em fra ContecRail med en bla container
+ 84 86 835 0 003-7
+ 84-86 935 0 002-9

84 86 935 0 004-5.

Sidebilleder af en sadan hvid (tidligere gul) vogn fra Expotrain, kan ses pa
http://puukka-sorensen.dk/Henrik/modeltog/Expotrain/Expotrain_An.pdf

En nummeroversigt Expotrains udstillingsvogne kan ses under emnet Godsvognsobservationer pa
http://www.railorama.dk/godsvogne/observationer.php?vis=50&side=155 samt under Expotrain ApS pa
http://www.jernbanen.dk/dsb _zvogn.php?aar=1980&id=36&n=expotrain-aps

(BL)
SKROTBUNKEN
FASTE ANLAEG
Ti 16/9 2014
Forside > ader > Nyt fra Banedanmark > Perron forissnges p4 Vordingborg station

Perron forlaenges pa Vording station

Banedanmark gar i denne uge i gang med at forleenge og forhgje perron 1 pa Vordingborg station.
Arbejdet er en del af de fremrykkede, forberedende anlaegsaktiviteter i forbindelse med opgraderingen
af Ringsted-Femern Banen — den 115 km lange straekning mellem Ringsted og Holeby.

Hovedsporene pa Vordingborg station skal ombygges og justeres inden udgangen af 2018. Derfor
skal perron 1 bade forleenges og forhgjes, sa der kan opretholdes normal togdrift under anlaegsarbejdet
med hovedsporene.

"Nar vi skal ombygge hovedsporene pa Vordingborg station, er det kun fra perron 1, hvor vi kan kare
tog til og fra stationen. Derfor bliver vi ngdt til at opgradere perronen, sa den bliver klar til at kunne
bruges til passagerdrift,” siger Jens Peter Storck, projektleder i Banedanmark.

Selve perronen forleenges med 250 meter, sa den samlet far en le&engde pa 328 meter og forhgjes
fra de nuveerende 26 cm til 55 cm, sé den lever op til de europaeiske krav for perroner. Samtidig fiernes
flere sidespor i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Ingen trafikale gener
Selve anleegsarbejdet vil ikke genere den nuvaerende togtrafik til og fra Vordingborg station, da Perron
1 ikke er en del af den daglige drift i dag.

Inden Banedanmark i 2018 skal justere hovedsporene pa stationen, bygges der samtidig en ny
gangbro med trapper og elevatorer, sa der bliver lettere adgang til busholdepladsen ved stationen. Indtil
da anvendes perronen ikke til passagerer, men udelukkende til seertog og arbejdskgretgjer.

Arbejdet med perronen forventes afsluttet omkring arsskiftet.
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Kilde: http://www.bane.dk/visNyhed.asp?artikellD=21163, tirsdag 16. september 2014

(BL)

On 17/9 2014

Ombygning i Rd

Ved Post | er der gang i noget forberedende arbejde til det kommende signalanlaeg, eller det er, hvad
jeg mener, det er. Der bliver opsat en masse sma standere, hvorpa der kan monteres en boks af en eller
anden slags, méaske i forbindelse med akseltzellere. Standerne er i hvert fald placeret pa begge sider af
et sporskifte, hvilket jeg synes kunne indikere, at kommer der et antal aksler ind fra den ene side, sé skal
de altsd ogsa ud i den anden side, inden skiftet kan omstilles. De tre karetgjer er en gravemaskine, der
er monteret med en stor stgvsuger, der neermest suger skeerver og grus op, hvor de nye standere skal
veere. S falger en traktor monteret med frontlaesser og rendegraver og sidst en mini dumper.

I den anden ende af stationen afventer tre arbejdskaretgjer pa, at DSB MF saet 45 skal komme sa
langt ind pa stationen, at der bliver plads til dem ud mod Viborgve;j.

MF 45 er nu kommet s& helt ind i spor 2, og der kan nogle sporskifter stilles om, sa der kan gives
indkarsel fra syd. MF 45 er pa vej sydpd, mens DSB MF seet 84 er under indkarsel.

(HWS via BL)

To 18/9 2014

Rettelsesblad til TIB-S gyldig fra 18.09.2014

Straekning 8.4. Kgbenhavn H — Hillerad
Side 313-4. Rettelsesblad 120
Indkgrselshastighed spor 3 Hillergd.

Kilde: TIB-S, Rettelsesblad 120, torsdag 18. september 2014
http://www.bane.dk/db/filarkiv/17206/TIBS 18092014.pdf

Indkgrselshastigheden i Hi eendres fra spor 3 75 km/t. til spor 3 60 km/t.

(BL)

Fr 19/9 2014

Skanderborg station
Maling af perronsgijler

I den kommende tid afrenser og maler vi
perronsgjlerne pa hele stationen.

| forbindelse med arbejdet vil der veere perioder,
hvor sgjlerne er nymalede, derfor bedes man
veere ekstra opmaerksom, nar man feerdes i
naerheden af sgjlerne.

Desuden vil der forekomme perioder med stgj-
og stavgener i forbindelse med afrensningen.

Veer seerlig opmeerksom og respekter de
opstillede afspaerringer.

Venlig hilsen
DSB Ejendomme
TIf. 33 53 33 53

= bse

Gas

Ad-ark ophaengt pa inderside af glasveeg ved
trappeopgang pa perron 2 i Sd.
(BL)

Der er s& smat begyndt at vokse sma treeer pa denne bane fra Gas (Gudenaen) ud til Stg (Strgmmen),

men den bruges heller ikke mere.
(HWS via BL)
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UDLAND

DIVERSE
Ma 15/9 2014
Sporvogn fra Géteborg, som blev lavet pa Havariveerkstedet. Hindvaerkerne matte benytte dele fra det
svenske jernbanemuseum til reparationen.

Krgllede tog
De rgde veerkstedshaller ger ikke megen vaesen af sig sadan en gra septemberdag i regnvejr.
Bombardiers tidligere veerkstedsbygninger i Randers virker gde og undseelige. Hvis man ikke lige ved
det, er det ikke til at se, at 14 mand plus det Igse her konstant arbejder pa at rette kragllede tog ud. Tog
sa smadrede og forvredne, at man skulle tro, det var nemmere og billigere at saelge dem som skrot.
"Vi har repareret tog for svenskerne, hvor de troede, at det aldrig ville blive til tog igen. Det indgyder
respekt. Og vi har indtil videre ikke méttet kaste handklaedet i ringen omkring en reparation,” fortaeller
Torbjgrn "Tobbe” Jonsson, chef for Havari & Ombygning.
Havarivaerkstedet har eksistereti DSB-regi siden 2011. Fgr da sendte DSB nogle opgaver ud af huset
til Bombardier, som havde til huse i de samme bygninger, som nu er lejet ud til DSB. De selvsamme
bygninger som IC3 blev bygget i for sma 25 ar siden.

God forretning
Flere krgllede togsaet har fundet vej fra Sverige til veerkstedet i Randers. Og det er der en grund til ifglge
Tobbe Jonsson.

"Vi har mange konkurrenter i Sverige, men vi er blevet et navn. Vi har stor ekspertise p& bade
ingenigr- og handveerkersiden, og s& har vi stor &benhed og en god dialog med kunden. Desuden
udleverer vi dokumentation til kunden pa alt det, vi laver,” siger Tobbe Jonsson og hiver en mappe frem,
hvor alle dele af reparationen af et Roslagstog er ngje dokumenteret i tekst og billeder. Han fortseetter:

"Og det giver god mening at reparere tog i stedet for at skrotte dem.”

Tobbe Jonsson viser rundt i veerkstedshallerne, der rummer et stort veerksted til havariarbejdet med
fire spor og svejseafsnit. En hal til malearbejdet, et bogievaerksted og endnu et veerksted med tre spor,
hvor alle DSB’s dobbeltdeekkere efterhanden efter tur skal ind til 12-arseftersyn.

Masser af opgaver
Egentlig har veerkstedet nok at lave ifglge Tobbe Jonsson, og de tager kun eksterne opgaver ind, hvis
produktionsplanen tillader det.

"Vi er bestemt ikke aggressive pa det eksterne marked. Vores egen flade kommer altid fgrst, og andre
opgaver skal passes ind i produktionen,” siger Tobbe Jonsson og fortsaetter:

Og selv om der ser ud til at veere et hul i planerne, s& kommer der alligevel ofte et havari pa et af
vores egne tog. ”

Veerkstedet laver i snit 12-14 havarier om aret for DSB. Desuden har de ordnet i alt seks havarerede
togseet fra Roslagsbanen, en naesten totalskadet sporvogn samt to togseet for DSB @resund.

Herunder ses et af DSB'’s egne tog, som veerkstedet udbedrede efter en brand.

Kilde: DSB Intranet, mandag 15. september 2014
(JSL via BL)

Ti 16/9 2014

IC3-toget fylder 25 ar
IC3-toget, der i dag er folkeeje, og afholdt for dets greklapstole og dagligstueagtige indretning, fylder ar
i dag tirsdag.

Den 16. september 1989 adopterede og dgbte Odense det farste IC3-tog, MF 5003.

Der var teenkt p& alskens bekvemmeligheder i danskernes nye tog. FM-radio og musikanleeg.
Kaffeautomat og trillevogn. Og legeland til bgrnene. Forretningsfolk pa farten kunne leje et telefonappa-
rat eller bestille en fax til toget, der blev leveret via NMT-telefonforbindelsen om bord.

Indvendigt som udvendigt var der teenkt nyt. IC3-toget var fortrinsvis bygget i aluminium og vejede
90 tons. Det var under det halve af et MZ-lokomotiv og en stamme B-vogne, der i 1989 udgjorde
rygraden i InterCity-togstrafikken.

Takket veere den beskedne veaegt og de 1.600 hestekraefter, togets motorer leverer, praesterer det
maksimal acceleration, en topfart pa 180 km/t. og et energiforbrug, der 14 cirka 40 procent lavere end
for et lokomotivtrukkent tog.
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"Ydeevnen gar det muligt at reducere rejsetiderne med 20 procent. Det giver en tilsvarende vaekst
i passagertal og indtaegter. IC3 kan da ogsa betale sig selv tilbage péa kort tid,” skrev togets skaber,
DSB'’s afdgde overarkitekt Jens Nielsen i en preesentationsbrochure.

| dag 25 ar senere har IC3-tog MF 5003 kart mere end syv millioner kilometer. Fraregnet de dage,
hvor toget har veeret pa veerksted, svarer det til, at toget har kart en tur mellem Kgbenhavn og Aalborg
og tilbage igen hver dag siden 16. september 1989.

Tak til specialkonsulent Benny Knudsen pa IC3-togsveerkstedet i Sonnesgade i Aarhus, der har
bidraget til denne artikel.

Kilde: DSB Intranet, tirsdag 16. september 2014
(JSL via BL)

On 17/9 2014

Kebenhavns Hovedbanegard far udover en Joe & The Juice ogsa en ny indgang ved Bernstorffsgade.
Fremover vil der veere to indgange mod Tivoli.

Kgbenhavns Hovedbanegard rykker rundt
Kaffemaskinerne gasser op, dampen stiger op i luften, maelken skummer, og krus reekkes over skranken,
mens blgd musik over hgijtalerne blander sig med lyden fra en klirrende pengekasse.

Starbucks pa Kgbenhavns Hovedbanegard er ikke alene en succes, fordi den er velbesggt. Den er
en succes, fordi den symboliserer det forelgbige udbytte af mere end to ars malrettet arbejde med at
optimere butikspotentialet pa Danmarks starste banegard. Nu maenger Kgbenhavns Hovedbanegard
sig med kommercielle mastodonter som den verdensomspaendende kaffekaede Starbucks.

Det glaeder udlejningschef Jan Joensen sig over:

"Vi begyndte for to et halvt ar siden pd at etablere en Starbucks pa Kegbenhavns Hovedbanegard.
Starbucks er jo et brand i hgj kurs, s& det er en stor tilfredsstillelse, at vi har opnaet det," siger
udlejningschef Jan Joensen.

Joe & The Juice abner til oktober

Succesen med at tiltreekke kendte butikskaeder stopper langtfra her. Den danske kaede Joe & The Juice
er officielt ny lejer p& Kgbenhavns Hovedbanegard og &bner en butik i lgbet af oktober i ar. Butikken
kommer til at ligge over for Lagkagehuset.

Kebenhavns Hovedbanegards evne til at tiltraekke de starste nationale og internationale butikskaeder
har i hgj grad at ggre med antallet af daglige besggende.

"Kgbenhavns Hovedbanegard er attraktiv for butikker, fordi de ser store indtaegtsmuligheder i, at vi
har flere besggende i gennemsnit per dag end pa Strgget i Kgbenhavn. Vi har ogsa flere rejsende fra
Kebenhavns Hovedbanegard end i Kebenhavns Lufthavn. Det bliver de store butikker tiltrukket af. Det
betyder ogsa, at vores lejepris naermer sig prisen pa de bedste beliggenheder pa Straget," siger
udlejningschef Jan Joensen.

Samarbejde pa tveers af DSB er arsag til succes
En stor indsats fra Ejendom, Fremtidens Stationer, Branding og Kommerciel har vaeret medvirkende til
at optimere Kgbenhavns Hovedbanegards butikspotentiale.

"Det er fantastisk, at vi opnar vores mal. Det er kun sket, fordi vi har veeret flere om arbejdet. Mange
forskellige mennesker i DSB har bidraget til at give Kgbenhavns Hovedbanegard et Iaft, og nér folk tror
pa ideerne og kan realisere dem, skaber vi store ting sammen. Det har vaeret meget motiverende," siger
Jan Joensen.

Ny indgang og ny lokalpolitistation
Det er ikke kun p& kommerciel vis, at Kgbenhavns Hovedbanegard far et Igft.

Den nuvaerende indgang ved Bernstorffsgade rykkes neermere Lagkagehuset, og samtidig etableres
der en ny indgang pa den anden siden af Lagkagehuset. P4 den made far Hovedbanegarden altsa to
indgange mod Tivoli. Efter planen star disse indgange feerdige ultimo oktober i ar. | den forbindelse
flyttes billetautomaterne ved Lagkagehuset ind i banegéardshallen for at sikre den ngdvendige passage
til kunderne.

En ny lokalpolitistation er ogsa ved at blive etableret. Den er placeret i gadeplan ved passagen ud
til Istedgade. Det forventes, at stationen star faerdig i november i ar.

Samtidig er S-togsrevisorerne ogsa blevet flyttet fra gadeplan til 3. sal, mens Trafikinspektgrerne er
flyttet fra Bernstorffsgade til omradet ved handikaptoilettet.

Kilde: DSB Intranet, onsdag 17. september 2014
(JSL via BL)
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To 18/9 2014

DSB har indrettet vaerksted i et telt pA Grenaa Havn
Under byggeriet af Aarhus Letbane er det ikke muligt at kare tog mellem Aarhus H og @stbanetorvet,
og det har effektivt afskaret Grenaabanen fra omverdenen.

Det udfordrer DSB, der skal holde togene karende i et halvt &r uden adgang til klargerings- og
veerkstedsfaciliteter.

Lgsningen har vaeret at indseette de 36 ar gamle MR-tog og bygge et vaerksted i et telt pa Grenaa
Havn, hvor det er muligt at udfare vedligehold i ly for vejrets luner.

Fordelen ved MR-togene er, at der kun er proppet begreensede maengder moderne elektronik ind i
dem, sa de er forholdsvis simple at vedligeholde. Og i veerste fald kan de skilles ad og transporteres
hjem til veerkstedet ad landevejen.

Den fleksibilitet kan Desiro-togene, der kgrer pa streekningen til daglig, ikke tilbyde. Denne sommer
har MR-togene da ogs& veeret indsat bag sporspaerringer i bade Vestsjeelland, Nordjylland og pa
Djursland.

Sporet var asfalteret over
Det har dog ikke vaeret uden problemer at na dertil. DSB matte have hjzelp af Banedanmark til at gare
industrisporet pa Grenaa Havn kgreklart.

Det er fire ar siden, at der sidst har kart tog pa havnen. En inspektion i foraret viste, at det & der
endnu. Sporet. Men det var gemt veek under grees og ukrudt. Et sted var det sdgar asfalteret over.
Banedanmark fik dog sporet kareklart som lovet inden driftsstart den 3. maj, s& veerkstedet i teltet kunne
komme godt fra start.

"Det er gaet over al forventning,” forteeller teamkoordinator Ole Nielsen, DSB Vedligehold, der tager
imod i teltdbningen.

Herude i Grenaas industriomrade generer DSB ikke nogen. De naermeste naboer er en maskinfabrik
og en vognmandsvirksomhed. Over for ligger De Danske Spritfabrikkers geerfabrik, der beriger
omgivelserne med en liflig duft, der minder den udsendte reporter om, der efter sigende skulle vaere sa
dejligt p& landet.

"Man veenner sig til det,” siger Ole Nielsen afvaebnende og forklarer med et glimt i gjet, at man jo ma
tage visse hensyn til shdan en samfundsnyttig institution.

Inde i teltet er det i dag MR 4079, der haenger oppe i lgftebukkene. Togseettet er inde til et 50.000
kilometer-eftersyn, hvor det ganske som en bil far foretaget olieskift, kontrol af olietaethed, teering og
teethed pa bremseslanger og -kabler. Desuden efterses blandt andet bogier, dare og oliefyr.

Pa veaerkstedet foretager hadndveerkerne de store eftersyn, som togene far med faste intervaller:
25.000 kilometer, 50.000 kilometer — ja, der er sdgar foretaget et 200.000 kilometer eftersyn i teltet.

Matte lane truck hos naboen
Ole Nielsen har faet udstationeret seks folk fra Driftsveerksted Fredericia og en af sine egne fra Odder,
der klarer dagens eftersyn.

"Jeg har ogsé to Odder-folk gaende inde pa banegarden, der tager sig af de sma daglige eftersyn,”
siger han.

Vedligehold sgrger for at saette s& mange handveerkere pa, at et 50.000 kilometer-eftersyn kan klares
pa én dag.

"Vi har 11 togseet heroppe, og driften kraever ti, sa vi har kun ét i overskud, men 11 er det antal, der
er plads til, hvis vi skal kunne komme rundt pa banen,” forklarer Ole Nielsen.

Den simple indretning i teltet har medfart, at det nogle gange har veeret ngdvendigt at tage
utraditionelle metoder i brug.

Under et motorskift kunne togseettet ikke lgftes hgjt nok til, at motoren som saedvanligt kunne seenkes
ned og kgres ud ad sporet pa en fladvogn.

| stedet lante handvaerkerne en truck hos naboen, der er vognmand, og lgftede motoren ud fra siden.

"Det har veeret en sjov udfordring at arbejde heroppe. Vi har haft et fantastisk samarbejde med Kim
Jensen nede i Fredericia, der star for folkene dernede. Og med lokomotivfarerne; og Driftscentret ovre
i Kgbenhavn,” siger Ole Nielsen.

Arbejdetiteltet pa Grenaa Havn fortsaetter en maned endnu. Den 18. oktober skal denigangveerende
etape af byggeriet af letbanen veere overstaet.

"Nar man kgrer gennem Aarhus, ligner det ordentlig rodebutik, og man har sveert ved at forestille sig,
de kan na at blive faerdige, men letbanen siger, de holder tidsplanen,” siger Ole Nielsen med et skaelmsk
smil.
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Svar pa kritik af ultrafine partikler i DSB’s tog
Dette debatindlzeg er sendt til Sjeellandske i dag, og det er et svar pa et tidligere indlaeg fra Sandra
Santana, der kritiserer partikelforureningen i DSB's tog. Sandra Santanas indleeg er gengivet nedenfor.

DSB: Vi handterer partikel-forureningen i samrad med landets fremmeste eksperter

Af sikkerheds- og miljgchef Lars Nordahl Lemvigh, DSB, Telegade 2, 2630 Taastrup

"Det er skreemmende, at man som passager hos DSB skal leve med gget risiko for kreeft,
luftvejslidelser, hjertekarsygdomme og blodpropper,” skriver Sandra Santana i et debatindleeg i
Sjeellandske den 16. september. Samtidig kritiserer hun DSB for ikke at oplyse passagererne om
risikoen.

DSB har hos Arbejds- og Miljgmedicinsk Klinik pa Bispebjerg Hospital spurgt ind til risikoen, og
hvordan vi skal forholde os. Arbejdsmedicinsk Klinik oplyser, at der ingen akut helbredsrisiko er for vores
medarbejdere, der opholder sig i togene en hel arbejdsdag ad gangen, og at fokus bgr vaere pa at
nedbringe omfanget om ultrafine partikler.

Pa baggrund af Arbejdsmedicinsk Kliniks vurdering har vi ikke pa nuveerende tidspunkt fundet
anledning til at informere vores passagerer.

Vi koncentrerer kraefterne om at begraense udledningen
Vi bliver hele tiden klogere. Og heldigvis for det. Der var engang, hvor man troede, det var rigtigt at
tilseette bly i benzin og asbest i isolering. P& nuveerende tidspunkt har eksperterne meget lidt
forskningsbaseret viden om ultrafine partikler, fordi det farst for nyligt er identificeret som en
sundhedsrisiko.

Finder vimed eksperternes hjaelp pa et senere tidspunkt ud af, at ultrafine partikler indebaerer en akut
helbredsrisiko for vores personale og passagerer, kan du veere sikker pd, at vi tager de ngdvendige
skridt. | yderste konsekvens indstiller vi driften med den omtalte type tog, indtil der er fundet en lgsning.

Nar det er sagt, anser jeg farst problemet endeligt lgst i det gjeblik, vi kan erstatte dieseltog med
eltog. Det kan vi, nar elektrificeringen af Sydbanen og Nordvestbanen er gennemfart i 2022.

I mellemtiden koncentrerer vi kreefterne om at begraense udledningen af partikler. Det har P1
naturligvis ogsa faet at vide, men det far desveerre meget lidt plads i udsendelsen. Tillad mig at ridse op
hvilke initiativer, vi har iveerksat.

Vi har iveerksat fglgende initiativer
Vi har monteret emissionskit pa lokomotiverne, der reducerer udledningen af partikler og NOx’er med
1/3 inden for hver kategori.

Dobbeltdeekker-vognene har faet udskiftet filtrene foran indsugningen til klimaanlaeggene. Det
reducerer de ultrafine partikler med 40 procent.

Som et forsgg har vi monteret en katalysator pa et ME-lokomotiv. Fordelene ved katalysatorer er ikke
entydige. De begraenser udledningen af partikler, men de gger samtidig udledningen af NOx'er. Vi har
derfor brug for flere erfaringer, far vi gar videre.

Endelig falger vi et forsgg hos de tyske baner, DB, der gar ud pa at forhgje skorstenene pa
lokomotiverne eller p& anden made lede udstgdningen veek fra dobbeltdeekkervognene.

Preecisering af uklarheder i P1’s indslag

Lad mig afslutningsvis preecisere to forhold i udsendelsen pa P1.
1) Dobbeltdeekker-vognene har hele tiden haft filtre. Vi har besluttet at udskifte filtrene til nogen nye,
mere effektive filtre.
2) DSB anbefalede P1 at vente med deres opfglgende malinger, indtil samtlige vogne havde faet
monteret de nye, mere effektive filtre. Det rad valgte P1 ikke at fglge og gennemfarte derfor deres
referencemaling pa et tidspunkt, hvor der fortsat kerte vogne rundt med gamle filtre. Det er saledes
ikke et spgrgsmal om, at DSB ikke har styr pa, hvilke vogne, der har faet udskiftet filtre.

Kilde: DSB Intranet, torsdag 18. september 2014
(JSL via BL)
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Fr 19/9 2014
DSB haever tilstedevaerelsen p& Facebook og Twitter med fem medarbejdere og udvidet abningstid

Kundecenteret opruster og udvider abningstid pa sociale medier

Digitale medier og seerligt de sociale af slagsen fylder mere og mere i
hverdagen for DSB's kunder. For at g& kunderne i magde udvidede Kundecen-
teret &bningstiderne pa Facebook og Twitter fra 8. september. Derfor kan
kunderne fa svar pa deres spgrgsmal i tidsrummet fra klokken 7-21 i
hverdagene og fra klokken 10-17 i weekenden.

"DSB heever sin tilstedeveerelse pa de sociale medier, fordi vi kan agere
hurtigere pa de digitale medier og kommunikere ud til flere, nar det spidser
til. Vi kan ikke handtere kundehenvendelser over telefon eller brev med
samme hgje hastighed. De digitale medier er langt hurtigere," siger souschef
i DSB Kundecenter Torben Jgrgen Nielsen.

Opruster med fem medarbejdere
For at besvare kundernes svar hurtigst muligt pd Facebook og Twitter har Kundecenteret oprustet
bemandingen med fem medarbejdere.

Deres vigtigste funktion er at se kundernes behov og p& den méade give kunderne den hjeelp, de har
brug for, sa de far en god oplevelse hos DSB.

Feelles for de fem nye medarbejdere i Kundecenteret er, at de alle har en interesse for at veere pa
sociale medier og besidder en bred viden om DSB.

Nyt logo ferte til ilddab
Det nye team fik noget af enilddab pa Facebook med lanceringen af det nye logo. Det affadte stort debat
og kritik af blandt andet DSB'’s kundeservice.

"Vi havde heldigvis forberedt medarbejderne godt. DSB er jo folkeeje, sa vi vidste godt, at folk ville
have en mening om, at logoet blev aendret. Medarbejderne var med til at give vores svar p& kundernes
kritik, men pa et tidspunkt besluttede vi os for at lade traden leve sit eget liv pd Facebook. Vi kan ikke
ggre noget ved, at nogle mener, logoet ligner et stopskilt," siger souschef i DSB Kundecenter Torben
Jargen Nielsen.

Kilde: DSB Intranet, fredag 18. september 2014
(JSL via BL)
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